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MUNICIPALIDAD DE RAFAELA
Dpto. de Ingenieria de Transito

.'.‘ R f | Moreno 8 - S2300ICB Rafaela - Santa Fe - Argentina
‘.,Q a a e a Tel. 03492 - 427201 - 502000 - Int. 186
Gobierno Municipal ingtransito@rafaela.gob.ar
www.rafaela.gob.ar

Rafaela, Miércoles 13 de Agosto, 2025

SR. Concejal Lisandro Marsico:

Nos dirigimos a usted a través de la presente con el propdsito de contestar su
requerimiento por nota del dia 14 de mayo del corriente afio.

Con respecto al semaforo ubicado en la zona de BV. Lehmann e Ing. E.C.Ricotti,
basados en el respectivo relevamiento ejecutado por esta Area de Ingenieria de transito,
se considera pertinente optimizar los tiempos de los mismos y, necesario implementar
intermitencia en Rojo por Ing. E.C.Ricotti y todos los cruces peatonales e, intermitencia
en Amarillo por Bv, Lehmann.

Y con relacion a la semaforizacion ubicada en la zona de A.del Valle y Tiro federal, se
considera necesario implementar a partir de hora 22:00 en Rojo intermitente sobre calle
M.Obligado y B.Anduiza, mientras que, en las restantes arterias del citado lugar, se
mantendra la intermitencia en Amarillo.

A posteriori adjuntamos la documentacidn necesaria respectiva.

Todo esto atendiendo a lo solicitado y concatenado con la dindmica de trabajo de esta
Area, se dara lugar a la aplicacion de los mencionados cambios a cargo de Electrotecnia,

a quienes se les comunicara de los mismos con la documentacion pertinente.
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MUNICIPALIDAD DE RAFAELA
INGENIERIA DE TRANSITO
Santiago Tazzioli — 30/06/2025
INFORME 13-2/2025: Semaforo de Bv. Lehmann y Camino 5.

GENERALIDADES

Se han recepcionado reiteradas quejas acerca del funcionamiento de la interseccidn que nos ocupa.
Verificando su funcionamiento “in situ”, se trata de un semaforo moderno, situado en zona
periurbana en la interseccion de una de las arterias principales de la Ciudad con el Camino 5, que
funciona como circunvalar norte para transito pesado.

El semaforo es de cuatro movimientos, con un ciclo de 120 segundos.

Da paso por mano y tiene semaforos peatonales. =
Cuando se da paso a un acceso, se habilita el giro a la derecha al acceso inmediato a la izquierda.

La secuencia actual de fases es norte — sur — este — oeste.

OBSERVACIONES

Siendo una zona periférica de la ciudad, tiene muy poco transito habitualmente.

Los camiones que circulan por Camino 5 (que es de ripio) lo hacen accediendo desde tramos casi
exclusivamente rurales y se encuentran con esta arteria principal, por lo cual es una interseccién de
riesgo, por lo cual amerita la colocacién de este tipo de dispositivo de control.

Por otro lado se sabe, aunque no se dispone de la informacién fehaciente, que el transito es muy
variable segtn los horarios, y fundamentalmente cuando se dan eventos en los centros deportivos
sitos al norte de este cruce.

Se considera inadecuado el orden de la secuencia de fases, ya que da paso al giro derecho cuando,
probablemente el carril para efectuarlo este obstruido, por lo que la secuencia debe ser rotatoria y
no alternada, girando en sentido contrario a las agujas del reloj.

De este modo, todo el volumen de transito en espera, despejara el acceso y el vehiculo que llegue
posteriormente con intenciones de girar a la derecha, podra hacerlo en la mayoria de los casos.
Ademds, el ciclo es muy largo para la mayor parte del tiempo, ya que como se dijo, esta interseccion
tiene habitualmente poco transito.

PROPUESTAS

Se recomienda cambiar la secuencia de fases, tal como se indica en la planilla a continuacion.
También acortar el ciclo de acuerdo a la demanda. Se han planteado tiempo tedricos para cada fase,
por lo que, una vez puesta en marcha la nueva programacion, se deberan realizar los ajustes que
resulten pertinentes enlos tiempos 1,6 11y 16. De esta manera se minimizaran los tiempos perdidos
por los automovilistas.

El Plan 3, de 120 segundos, se reservara para los momentos de mucho transito.

Se recomienda muy especialmente implementar el Plan 4, de intermitencia jerarquizada, en los
horarios nocturnos, cuando la circulacion total baje de los 100 v/h.

En esta interseccion en particular, dada la importancia del transito pesado, se han ampliado los
tiempos de enclavamiento en rojo, como precaucion adicional.



AGREGADO AL RECIBIR LOS CENSOS DE TRANSITO

Planes recomendados

Dada los muy bajos volimenes de transito relevados, se recomienda colocar el PLAN 1, de tiempos
minimos para todos los dias y observar el desempefio en horas pico, en dias feriados se producen
entre las 15 y las 19 horas y en los dias habiles entre las 17 y las 21 horas.

Este plan tiene un segundo mas para Camino 5, a pesar de tener menos transito, para tener en
cuenta la menor aceleracion de los camiones.

En cuanto al programa horario, se recomienda la siguiente particion de los planes:

PLANES
Tipo de dia/Hora |1 |2 |3 [4|5(6|7|8|9 (20|11 (12|13 |14[15|16 |17 (18 19|20 | 21 |22 23 |24
Habil 4144 (4|42 (22|22 |1 (2 |1 |1 (2 (21 (2 |1 (1 1 (1 |1
Feriado 41444444222 |2 2 |1 (2 (21 )1 (1 (1 (1 ]1 |1 ,1.

En cuanto al Plan 4, Intermitente Jerarquizado, se debera poner en rojo intermitente ambos
accesos de Camino 5y en amarillo intermitente ambos accesos de Bv. Lehmann. Los peatonales,
todos, deberan mostrar rojo intermitente.

A continuacion del Diagrama de Fases y Movimientos se muestran los censos de transito
analizados.



v Leh y Camino 5

Censo de Transito

Miercoles 21/05/2025

Tipo de Bv. Leh Ccaminos TOTAL
Hora A Norte Sur Este Oeste
Vehiculo |- gioa0  Giroat | Total | Norte |Giroalo] Giroa€ | Total | Oeste |Giroals|GiroalN| Total | Este [Giroals|Giroaln| Total | cloN
c 2 1 1 7
0,021,00 & 2 = z 1 1
M 1 2
B a 4 2 1 21
c
Toai A 2 3 1 1 2
™ 2
B8 2 4 L 4 11
c
2,023,0 2 2 X 1
™ 1
8 2 1 0 2 5
G 1
30240 a 2 d
™ 1 1
8 3 1 0 3 7
c 1 1
55T A 1 1 1 1 1
M 1 P
B 3 1 7 1 12
c 2 1
Sian A 3 4 2 1 1
M 3 1 2 1 2
8 1 8 1 9 2 6 25
5 2 7 5 4
TEr A [ 1 3 5 1 1
™ 4 1 3 3 1 1 1 1
8 1 1 18 10 1 53
3 s 8 8 1
—_ A 13 1 9 12 3 2 6 5
M 13 8 a 1 1
[} 2 38 15 20 100
c 1 15 2 20 3
doa90 A 17 2 3 a5 14 1 3 3 3 8 a
™ 6 1 1 27 2 2 2
B 1 a1 11 2 103 25 40 199
c 3 1 10 16 1
o 10 A 31 30 5 6 1 5 3
™ 6 1 6 2 1 1 1
[ 1 39 6 57 18 27 141
c 3 3 1 23 3 18 3
e A 2 1 21 s 3 7 1 a 6
™ 7 3 1 1
[} 5 39 39 35 32 145
G 1 1 2 1 25 2
. A 30 1 1 27 a 1 3 1 1 5 5 2
™ 20 1 5 2 1 a 1
8 s s8 a1 29 s 1n
C 3 1 1 2 15 21 1
N A 37 3 18 6 3 3 2 2 10 6 2
M 9 1 1 1
8 54 a 2 a1 158
= 4 1 16 12 1
SO A 22 1 23 6 1 a 1 1 a 1
M 6 3 7 2 1 2 1 1
8 7 43 9 50 2% 20 137
@ 1 1 9 1 14 3
Eiam A 31 2 1 32 2 1 P 1 6 7. 1
™ 11 1 11 3 1 1 1
B 7 s4 u 1 96 15 3 35 200
3 1 1 1 16 8 1
iToaia® A 31 3 1 30 6 1 s 3 2 s s
™ 9 7 2 1
8 7 53 10 55 1 2 2 157
3 2 1 10 B 4
oot o A 26 1 4 36 s 2 a 1 7 3
™M 7 3 15 1 1 2 4
8 7 48 14 77 15 1 30 170
c 1 2 10 7 1
A A 26 2 3 19 s 1 2 3 2 s 1
™ 19 20 1 3
B 50 100 19 67 1 17 19 23
¢ 12 6
i A 126 1 8 169 3 4 2 2 8 7
™M 51 3 65 2 1 1
8 1 200 8 247 10 32 2 500
c s 1 3
(5105200 A a1 1 45 a 2 3 2 7
M 12 23 1
[} 15 69 8 80 12 12 173
G 3 1
oo A 106 1 9 110 s 2 ) 1 4
M 56 1 2 47 1 4
) 6 181 1 163 9 1 364
c B
o A 15 1 1 7 a 1 1
™ 6 6 1 1 1
8 3 26 18 6 3 53
C 1 5 2 1
e A 16 11 1 P 1 3
™ 1 a 1 1
B s 33 14 31 8 1 9 81
3 1 1
23.0224,0 A u 10 J d 2 L S
™ 1 1 1 2
8 9 3 18 5 6 38
TOTAL 104 | 22 s« | 1100 | 1080 | 150 29 | 1259 | 267 33 36 336 | 267 | 138 25 430 3125
% glros acceso 93 2 5 100 86 12 2 100 7 10 1 100 62 32 6 100
1acceso a fa Intersectién 35 40 11 14 100

Estado




Bv Lehmann y Camino 5 Censo de Transito Sabado 18/05/2025
. Leh
Tipo de Bv. Camino 5 TOTAL
Hora Vehicul Norte Sur Este Oeste INTERSEC-
eniculo ™ " TGiroal 0] GiroaE | Total | Norte |GlroalO| GlroaE | Total | Oeste |Glroals [GiroalN| Total | Este |Glroals [Giroal N| Total | clon
[ 1 2
N A 8 12 6 1 1 1 4
M 5 6 3 1
8 13 29 4 s 51
G
A 2 4 1 1
1,022,0
— ™M 1
8 2 4 0 3 9
C
2,0a3,0 L 2 2 L
™
8 4 3 0 1 8
C 3 2 1 1 1
3,024,0 £
M
8 3 3 0 2 8
C 1 1
40250 Ly 1 g < L
M
8 1 5 0 2 8
C
O] A 5 3 1 1 1
M 4 1 1
8 9 5 1 2 17
c 1 1
6027.0 4 4 2 1
M 1
8 4 3 2 1 10
c 2
7,0a8,0 A 2 2 ‘ A 2
M 1
8 3 3 2 3 1
C 1 2 2 1 1
B0 A 5 15 2 a4 2 1
M 1 2 2 2
8 6 22 8 7 43
3 1 2 2 1
— A 7 2 s 3 4 1 s 1
M 1 1 2
8 1 12 11 6 10 39
c 1 3 3
o A 10 12 5 2 2 5 3
M 3 3 1 1 3
[} s 18 4 28 6 1 15 67
G 2 4
O A 25 2 10 2 3 2 2
M 2 3 1 1 1
[ 32 1 16 6 1 1 12 66
C 7 5
o A 16 2 17 6 1 2 1 1 1
M 1 2 4 3 1
] 2 23 2 32 1 8 74
C 2 5
13,0214,0 4 11 ] p 3 4
M 3 2 4 2 1
B 1 19 18 7 15 59
C 4 8
noTa0 A 7 1 2 1 4 1 4 5
M 5 2 5 s 3 1 1
8 18 9 33 1 13 19 83
G 6 6
NSTaie A 27 4 26 3 4 2 1 2 2
M 1 12 1 2 2 s|
8 1] a3 6 1| 51 15 1 16 125
Gy 1 4
Tt A 42 39) 2 3 2 s 4 4 1
™M 18 1 2 13 6 1 2 1 4
8 13 26 9 1 2l 7 1 14 18 151
C 7 2 3
T A 48 s 39 4 2 2 2 7 2 7|
™M 20 18 1 1 1 2 2 4
8 12 1| 89 9 3 2 2 18 206
C 3
18,0180 A 55 2 4 34 3 2 6 2 5 2 15
™ 19 1 7 7 1 1 1 1
[] 21 103 4 51 18 1 13 197
C [] 1 1
Bos A 26 2 12 8 2 1 6 11
M 4 5 1 2
8 8 40 1 26 10 21 97
C 5 2
a0 A 6 1 1 10| 5 1 1 2 5 1
™ 3 3 3 1
[ 1 21 7 11 50
3 2 1
21,0222,0 A 2 2 3 2 L ‘
M 1 1 3
8 8 10 3 8 29
& 1 1
ST A 1 2 3 2 2 1 1 3
M 1 1 2 1 1
8 4 6 7 6 23
c 1

Estado



DIAGRAMA DE FASES Y MOVIMIENTOS

Interseccion: Bv. Lehmann y Camino 5
sle Yt "l pe | 1 By et
E D S P — Primern2 = 1 norte
= IN Y N 33
= 5 — &
g T T 5"""‘?\ ] Segundc n2 =ji1 O;;t;e_cha
= w2 Z aTquierds
INTERYALOS TENPLES
1l2|3|4|565|6]|7|8s|9|n0|N|12|13|14]15|16|17|18]|19]20] 2122|323
Sv1 - S¥11- S¥12 /l ==
SV 31 | I
SV4 - SY4l - Sv42 —_— [anmny
Sy il
Sy2 - Svaz [ S—
SY 41 =
SV3 - Sv32 | A
Sv 21 i
SP1-2
SP 3-4 g s—
PLAM1T Tiempoparcial | 10| 5| 3| 2| 2|6 |W0[{ 3| 2|2]1W0|5]3]2|2|6]|W0]3]2]2
‘2 Ciclo: 90 |Tiempoacumul. | 10| 15| 18| 20| 22| 28| 38| 41| 43| 45| 55| 60| 63| 66| 67| 73| 83| 86| 88| 30
_3 PLAMNZ2 |Tiempoparcial | 12| 65| 3| 2] 2] 9|0 3]2]2]|12]|6|3|2|2]|]9]|0f3]|2]2Z
| € | Ciclo: 100 |Tiempoacumul. | 12| 17| 20| 22| 24| 33| 43| 46| 48| 50| 62| 67| 70| 72| 74| 83| 93| 96| 98] 100
_§ PLAN3Z |tiempoparcial | 15| 65| 3| 2] 2| 6|10 3]2]2|15)6|3|2|2|16]10]3]2] 22
% [Ciclo: 120 |Tiempaacumut. | 15| 20| 23] 25| 27| 43| 53| 56| 58| 60| 75| a0 82| o5 a7 [103] 13| 16| 115 ] 120
Observaciones: SY = Semaforo vehicular SP = Semaforo peatonal 5

PLAN 4: Amarillo intermitente por Bv. Lehman  Rojo intermitente por Camino 5y todos los peatonales.
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